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1. INTRODUCCION

La aplicacion del Reglamento (EU) 965/2012 de la Comisidn, de 5 de octubre de 2012 por el que se
establecen requisitos técnicos y procedimientos administrativos en relacidon con las operaciones
aéreas en virtud del Reglamento (UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo, requiere la
aprobacion de listas de equipo minimo a las aeronaves que operen CAT, SPO o NCC. En concreto en
el punto ORO.MLR.105, se requiere la aprobacion de listas de equipo minimo a las aeronaves que
operen conforme al anexo Ill (Parte ORO) del Reglamento (EU) 965/2012.

Ademas, el Real Decreto 750/2014, de 5 de septiembre, por el que se regulan las actividades aéreas
de lucha contra incendios y busqueda y salvamento y se establecen los requisitos en materia de
aeronavegabilidad y licencias para otras actividades aeronduticas, permite el establecimiento de
una lista de equipo minimo (TAE.ORO.MLR.105) para las aeronaves cuya operacién regula, en cuyo
caso dicha lista ha de ser aprobada por AESA.

2. OBJETO Y ALCANCE

El objeto del presente documento es facilitar la labor del solicitante para elaborar su Lista de Equipo
Minimo (MEL) y posteriormente presentar la solicitud de aprobacion.

3. SOLICITUD DE APROBACION DE LA LISTA DE EQUIPO MINIMO (MEL)

Como paso previo a la presentacion de la solicitud de aprobacién se debe elaborar por parte del
solicitante de la aprobacion la lista de equipo minimo (MEL).

3.1. Elaboracion de la MEL
La MEL es un documento que ha de estar particularizado para las aeronaves, condiciones operativas
y de mantenimiento del operador.
Por tanto, antes de ponerse a elaborar su MEL, el solicitante ha de conocer:
- El equipamiento particular de la aeronave o aeronaves que vaya a cubrir la MEL.
- El tipo o tipos de operaciones que haya de cubrir su MEL.
- El documento o documentos que conformen la MMEL a utilizar como referencia.

Cuando no se trate de una solicitud inicial, la MEL debera identificar claramente los cambios
introducidos frente a la revisidn anterior! (un método usualmente utilizado es el de incluir barras
verticales en los parrafos modificados, pero es preferible emplear ademas un color diferente para
los textos que se hayan modificado). Si se proporciona un listado detallado y muy preciso de los

L El documento no debera contener marcas indicadoras de cambio relativas a mas de una revision. Si ha habido una
revision anterior que incluyera barras indicadoras de cambio se deberan eliminar antes de incluir las correspondientes
a la revision para la que se esta solicitando la aprobacion.
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cambios efectuados y el porqué de los mismos, se facilita la labor de evaluacion y se reducen los
tiempos de tramitacion..

En aquellos casos en los que la revisidon de la MEL se deba exclusivamente a la incorporacion de
nuevas aeronaves (“matriculas”) a una MEL ya aprobada (sin cambio de MMEL ni ninguna
modificacion de items o procedimientos por otros motivos), para esa misma flota, el solicitante, con
objeto de agilizar los tramites, podra rellenar los datos incluidos en el Apéndice B (Inclusion de
nuevas matriculas en una MEL) de la solicitud OPS-AOC-P01-F001 Anexo IV en el caso de que la
solicitud se refiera a una aeronave que vaya a operar o esté operando como parte de un certificado
de operador aéreo (AOC), o una solicitud mixta (CAT y SPO/NCC/LCI/SAR) o el Anexo V (Inclusion de
nuevas matriculas en una MEL) de la solicitud OPS-MEL-P01-F01 en el resto de casos. Se indicard
claramente que la revision de la MEL es exclusivamente debida a nuevas matriculas.

Equipamiento

En una MEL no se han de incluir items que no se tengan instalados, aunque figuren en la MMEL, lo
gue no estd instalado no se puede averiar.

Cuando una MEL es aplicable a mas de una aeronave, puede darse el caso de que no todas las
aeronaves dispongan de los mismos equipos o del mismo nimero de equipo instalados de una
determinada clase (por ejemplo, puede haber aeronaves que lleven instalados dos VOR, mientras
gue otras solo lleven uno). En ese caso deberdn incluirse entradas diferentes especificando la
aplicabilidad de cada una de ellas.

A destacar también que, si la aeronave tiene instalados equipos a través de cambios menores, o
Certificados de Tipo Suplementarios (STC), estos equipos no pueden estar en la MEL salvo que se
haya emitido y aprobado el correspondiente suplemento a la MMEL.

En ningun caso se aprobara la inclusién en la MEL de items no avalados por la MMEL/Suplemento
MMEL.

Todas las condiciones de despacho de la MEL deberan estar particularizadas por el Operador, de
manera que si en MMEL viene “One or more may be inoperative...” y solamente hay dos items
instalados y uno de ellos puede estar inoperativo, la condicién de despacho deberd ser “One may
be inoperative...”.

En los items cuya condicion de despacho en MMEL es “As required by regulations”, el operador debe
aplicar la norma que corresponda y redactar la condicién de despacho en funcidn de lo establecido
en la CS-MMEL/CS-GEN-MMEL o la norma.

Aguellos items cuyo numero instalado es igual al requerido (por tanto NO GO), pero que se quieren
mantener en la MEL, no deben llevar asociado un intervalo de reparacién salvo que se permita un
alivio parcial del item, en cuyo caso se debera dejar claro cual es ese alivio en la condicidn de
despacho. En caso contrario, no se debe incluir intervalo de reparacion y el texto de la condicion de
despacho debe ser inicamente “NO GO”/"Must be operative".

Los items que en MMEL son “If installed” deben venir en MEL si efectivamente estdn instalados,
eliminando la frase “If installed”, y si no estan instalados, no deben venir en la MEL.

En los provisos NO debe aparecer el texto “May be inoperative provided procedures are established
and used” sino “May be inoperative provided that alternate procedures established in (O/M) are
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used”. Si el procedimiento (O) o (M) estd indicado en la MMEL pero no esta desarrollado en ella, el
operador deberd proponer un procedimiento para ese item para que pueda ser evaluado.

Tipos de operacién

La MEL no ha de incluir condiciones de despacho para operaciones que el operador no esté
autorizado (o no quiera realizar con determinadas aeronaves) a realizar de acuerdo a su manual de
operaciones.

Sin ser exhaustivos, a continuacion, se detallan unos ejemplos:

Si un operador no va a realizar operaciones ETOPS, su MEL no ha de incluir referencias a ETOPS del
estilo, “excepto para operaciones ETOPS ...” ya que sus operaciones nunca seran ETOPS. Deberan
eliminarse de la MEL todas las referencias a ETOPS.

Asimismo, si un operador siempre va a operar con dos pilotos, la MEL no debe incluir condiciones
de despacho del estilo “excepto para operaciones con un solo piloto...” ya que él nunca va a operar
en tales condiciones.

Andlogamente, si el operador sélo va a operar de dia, entradas del tipo “Excepto para operaciones
nocturnas puede estar inoperativo” no son aceptables, dado que el operador nunca puede realizar
tales operaciones.

También se deberdn modificar aquellas entradas en las que se permita la inoperatividad de un item
exclusivamente para el tipo de operacién que realiza el operador, es decir, cuando el operador solo
realiza vuelos VFR diurnos se deberan modificar entradas del tipo "May be inoperative for VFR day"
por "May be inoperative", o si Unicamente realiza operaciones con un solo piloto se deberdn
modificar entradas como "May be inoperative for single pilot operations" por "May be inoperative".

Otros puntos a considerar son: si la aeronave puede operar o no en condiciones de engelamiento,
si realiza o no operaciones IFR, o si sélo realiza operaciones VFR con referencias visuales al terreno.

Por tanto, para agilizar la evaluacion de su MEL, el operador debera proporcionar informacién
detallada sobre qué operaciones va a realizar (y por tanto ha de cubrir su MEL), y cudles no, que
tengan relacion con condiciones de despacho referenciadas en la MMEL o con el nimero de equipos
requeridos por la normativa de operaciones (o de espacio aéreo) aplicables a su operacion.

Es aceptable el preambulo de la MMEL debidamente adaptado a una MEL, para aquellos casos en
los que la MMEL no incluya un preambulo, o la MEL se base en CS-MMEL o CS-GEN-MMEL o MMEL
FAA Single engine, se incluye un modelo orientativo en el ANEXO | de esta guia.

Relacionado con el tipo de operacién existen las operaciones PBN, MNPS/NAT-HLA, RVSM, HEMS
etc.

Normalmente en las MMEL no se encuentran referencias explicitas a los equipos necesarios para
operaciones PBN, MNPS/NAT-HLA, RVSM, HEMS, etc.

El solicitante deberd aportar la documentacion oficial del Titular del Certificado de Tipo (o Titular
del STC segun corresponda), usualmente en el AFM/Suplemento al AFM, donde se declare la
capacidad PBN, MNPS/NAT-HLA, RVSM, HEMS etc de sus aeronaves y lo que es mas importante, los
equipos asociados que soportan esta operacién que tienen entrada en la MEL (que no son
Unicamente los sensores de navegacién, también puede estar relacionados pantallas de navegacién,
base de datos, etc...).
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En dltimo caso, si de la informacion del AFM/suplemento al AFM no se concluye la capacidad PBN,
MNPS/NAT-HLA, RVSM, HEMS etc y lo que es mas importante, cuales son los equipos asociados, el
solicitante deberd elaborar la lista y aportar la justificacién documental correspondiente, para lo
cual se recomienda contactar directamente con el Titular del certificado de tipo, y obtener del
mismo una declaracién de cumplimento y el listado de equipos asociados.

Dado que la MEL es parte del Manual de Operaciones la inclusién de una nueva operacién
MNPS/NAT-HLA, RVSM, HEMS, etc. en la MEL debera llevarse a cabo sélo en el marco de un proceso
de solicitud de emisidon de la correspondiente aprobacién.

MMEL

El Reglamento 69/2014 modifico el Reglamento 748/2012 introduciendo entre otras novedades el
concepto de Datos de idoneidad operativa (OSD en su sigla en inglés) de los cuales la MMEL forma
parte.

En el reglamento citado en el parrafo anterior se detalla qué modelos han de contar con OSD y el
calendario asociado, aunque podria darse el caso de que en la pagina web de EASA no se encuentren
disponibles.

Se recomienda en este caso obtener del Titular del Certificado de Tipo la evidencia de si existe o no
MMEL OSD, y en caso de existir cual es la Ultima revisién en vigor, debiendo facilitar las mismas en
formato electrénico a AESA junto con la solicitud de aprobacién.

En caso de no existir MMEL OSD, lo usual es utilizar la del estado de disefio, si existe. En Gltimo caso,
se debera obtener del Titular del Certificado de Tipo un escrito (es valido un correo electrénico)
donde el mismo de soporte al uso de otro documento como MMEL.

Para elaborar la MEL el operador ha de tener presente que una aeronave ha podido sufrir una serie
de modificaciones, ya sea via STC, o via cambios menores aprobados por una DOA, que invaliden
ciertas entradas de la MMEL, en cuyo caso no podrad incluirlas en la MEL.

Por otro lado, si como parte de la documentacién aprobada dentro del STC/cambio menor hay un
suplemento MMEL aprobado, se podran incluir en la MEL condiciones de despacho basadas en ellos.

La informacién en cuanto a STC implementados/cambios menores que afecten a entradas de la
MMEL, asi como copia de suplementos MMEL asociados en formato electrénico se debera facilitar
a AESA junto con la solicitud.

CS MMEL/ CS GEN MMEL?

Antes de la entrada en vigor del Reglamento 965/2012, para aquellas entradas de la MMEL donde
no se incluian condiciones de despacho explicitas, sino que eran del tipo “As required by
regulations” los operadores basaban sus propuestas en la TGL 26 de la JAA.

Dado que la TGL 26 era un documento asociado a normativa que ya no esta en vigor (conocida como
OPS 1/ OPS 3) ya no es aceptable su uso.

2 Las CS-MMEL, CS-GEN-MMEL se pueden obtener en: https://www.easa.europa.eu/document-library/certification-
specifications
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Ahora, dependiendo del tipo de aeronave de que se trate, se podrd utilizar como base de la
propuesta para dichas entradas la CS-MMEL/CS-GEN-MMEL o la norma.

En aquellos casos en que no exista una MMEL aprobada (ya sea OSD, del estado de disefio, FAA u
otra autoridad) se podrd basar la MEL en la CS aplicable o MMEL FAA Single Engine segun proceda.
Es recomendable obtener una No objecion técnica/soporte del Titular del Certificado de Tipo en
este sentido.

3.2. Presentacion

3.2.1. Emision inicial, modificacion o solicitud mixta de AOC

En el caso de que la solicitud se refiera a una aeronave que vaya a operar o esté operando como
parte de un certificado de operador aéreo (AOC), o una solicitud mixta (CAT y SPO/NCC/LCI/SAR), el
solicitante debera remitir la solicitud formal Unica, de acuerdo con el formato OPS-AOC-P01-F001.

El formato de solicitud se encuentra disponible en la web de AESA. El Anexo IV de dicho formato
estd dedicado a la MEL y dispone de un apartado con informacién sobre la documentacidon que se
ha de adjuntar.

La informacion solicitada se debera adjuntar en formato electrénico, que permita la busqueda de
texto (salvo que no esté disponible en origen tal facilidad, por tratarse de documentacién muy
antigua que haya debido escanearse).

Se deberd prestar la atenciéon debida al rellenar el formato para incluir toda la informacién y
documentacién que en el mismo se solicita de manera correcta.

Mediante el formato AESA-PGIA-PO1-F01 se le comunicara al solicitante la recepcién de su solicitud.
En dicho formato se incluira el numero de expediente asignado, nimero que el solicitante debera
incluir en todas las comunicaciones posteriores que realice con AESA relacionadas con su solicitud.

En caso de que la solicitud no estd bien conformada o no haya sido entregada toda la documentacién
necesaria, mediante el formato AESA-PGIA-P01-F02 se hara un requerimiento al solicitante para la
subsanacion de la solicitud, paralizando los plazos para resolver el procedimiento. Se indicard la
documentacién que es necesario subsanar o presentar, y en qué plazo.

Si en el plazo dado para la subsanacién de la solicitud no se produjera ésta de acuerdo a lo
establecido en el requerimiento, se procedera a proponer la resolucidon negativa del procedimiento.

Si la solicitud presentada no fuera admisible por alguna de las causas que contempla la Ley 39/2015,
se notificard al solicitante tal circunstancia y cdmo se debe subsanar.

3.2.2. Resto de casos

El solicitante debera presentar la solicitud mediante la Ultima versiéon en vigor del formato de
solicitud OPS-MEL-P01-FO1.

El formato de solicitud se encuentra disponible en la web de AESA.

En el formato se incluye un apartado con informacién sobre la documentacién que se ha de
adjuntar.
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La informacién solicitada se debera adjuntar en formato electrénico que permita la busqueda de
texto (salvo que no esté disponible en origen tal facilidad, por tratarse de documentacion muy
antigua que haya debido escanearse). Se deberd prestar la atencidon debida al rellenar el formato
para incluir toda la informacidn y documentacién que en el mismo se solicita de manera correcta.

Nota: Al tratarse de un formato que puede ser utilizado por distinto tipo de operadores ( SPO/ NCC/
COE) puede haber apartados que no sean aplicables al solicitante. En ese caso deberan eliminarse.

Mediante el formato AESA-PGIA-P01-F01 se le comunicara al solicitante la recepcién de su solicitud.
En dicho formato se incluira el nimero de expediente asignado, nimero que el solicitante debera
incluir en todas las comunicaciones posteriores que realice con AESA relacionadas con su solicitud.

En caso de que la solicitud no estd bien conformada o no haya sido entregada toda la documentacion
necesaria, mediante el formato AESA-PGIA-P01-F02 se hara un requerimiento al solicitante para la
subsanacion de la solicitud, paralizando los plazos para resolver el procedimiento. Se indicara la
documentacidn que es necesario subsanar o presentar, y en qué plazo.

Si en el plazo dado para la subsanacién de la solicitud no se produjera ésta de acuerdo a lo
establecido en el requerimiento, se procedera a proponer la resolucion negativa del procedimiento.

Si la solicitud presentada no fuera admisible por alguna de las causas que contempla la Ley 39/2015,
se notificara al solicitante tal circunstancia y cdmo se debe subsanar.

3.3. Extension del plazo

Se podrd prorrogar el plazo inicial de subsanacion. Dicha prorroga debera ser solicitada (es valido
un correo electroénico dirigido al funcionario responsable) por el solicitante CON ANTERIORIDAD a
la finalizacidén del plazo.

3.4. Flexibilidad en incorporacion de aeronaves

Se podran incorporar matriculas a la MEL aunque no se vayan a incorporar al AOC en el momento
de la emisién de la aprobacién MEL, que se emitira sin dichas matriculas. Se distinguen los dos casos
siguientes:

MMEL CON PRIMER NIVEL DE PERSONALIZACION DONDE CONSTAN LAS MATRICULAS DEL
OPERADOR EN SU MMEL

En este caso se permite la incorporacién de la matricula a la MEL desde el momento en que la MMEL
lo hace. Se debe cumplir lo siguiente:

1. Se ha de indicar en observaciones de la solicitud de aprobacidn la matricula o matriculas (o
numeros de serie) que no vayan a incorporarse al AOC.

2. Que la MMEL esté personalizada por el Titular del certificado de tipo para el operador y que
contemple la matricula/nimero de serie.

3. Que no se efectien modificaciones de equipamiento que afecten a la MEL sobre la aeronave
desde el momento en que se da de alta en la MEL (sin alta en AOC) hasta el momento en
gue se da de alta en el AOC vy la aprobacion MEL. Deberd aportarse una declaraciéon firmada
por el operador al respecto de que no existen dichas modificaciones, o
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4. Declaracion firmada por el operador, en casos donde no se haya podido respetar el punto 3
y se hayan introducido modificaciones de equipamiento que afecten a la MEL, de cudles son
los cambios introducidos y listado pormenorizado de los cambios introducidos en la MEL por
ese motivo. El operador debe tener en cuenta que en estos casos los cambios introducidos
deberdn ser evaluados, por lo que el tiempo de gestion aumenta.

MMEL SIN PRIMER NIVEL DE PERSONALIZACION

Para casos donde se incorporan de manera “simultanea” varias aeronaves al AOC del operador en
periodos breves de tiempo, se permite previa consulta al Servicio MEL la incorporacién de varias
matriculas a la MEL en una misma revision. Se debe cumplir lo siguiente:

1. Solicitar previamente al servicio MEL gestionar la incorporacién de las aeronaves de esa
forma, via correo electrdénico o reunidn ex profeso, y obtener el visto bueno.

2. Debe tratarse de varias aeronaves en plazos cortos y debe justificarse la necesidad de
gestionar la MEL de esa manera.

3. Que no se efectien modificaciones de equipamiento sobre la aeronave desde el momento
en que se da de alta en la MEL (sin alta en AOC) hasta el momento en que se da de alta en el
AOC Yy la aprobacion MEL.

4. Declaracién firmada por el operador al respecto de que no existen las modificaciones
referenciadas en el punto anterior.

4. SOLICITUD DE OPERACION FUERA DE LOS LIMITES DE LA MEL PERO DENTRO DE
LA MMEL APLICABLE

El Reglamento 965/2012 permite que se apruebe, basado en un analisis caso por caso, la operacion
de una aeronave fuera de los limites de la MEL pero dentro de las restricciones incluidas en la lista
de equipos minimos maestra (MMEL) cumpliendo con las condiciones especificadas en
ORO.MLR.105 (j).

La solicitud de la aprobacidn se enviara al Jefe del Servicio MEL, de acuerdo con el formato OPS-
MEL-P0O1-F09, aportando la documentacidn que demuestre que se cumplen los requisitos
necesarios.

5. CRITERIOS ESPECIFICOS AL RESPECTO DE ELT E INOPERATIVIDAD DE ASEOS EN
OPERACIONES CAT DE AVIONES CON MOPSC>19

No se permite por motivos de seguridad el despacho de un avién sin al menos una ELT operativa.
Las condiciones de despacho en la MEL deberan respetar este criterio.

Al respecto de la inoperatividad de los aseos, el operador debera analizar la MEL por si las
condiciones de despacho de las entradas implican la inoperatividad de uno o mas aseos.
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Para aviones de largo radio, estas condiciones deberan garantizar que al menos la mitad de aseos
instalados estén operativos en despacho, redondeando al alza en caso de nimeros impares.

Para aviones de corto radio con mas de un aseo instalado, se deberd garantizar la operatividad de
al menos uno de los aseos instalados.

Para aviones de corto radio con solamente un aseo instalado, se permite el despacho con el aseo
inoperativo para vuelos de maximo 60 minutos de duracion a destino, sin tener en cuenta los
alternativos.
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ANEXO I. INFORMACION RELATIVA AL PREAMBULO DE LA LISTA DE EQUIPO
MINIMO (MEL)

< Instrucciones para elaborar el preambulo de la MEL

Claves por colores y simbologia: El texto se incluye con diversos colores Unica y exclusivamente
para facilitar la seleccion del mismo por los operadores dependiendo de las circunstancias
aplicables a cada cual. Se debera mantener el texto de aquellos colores que sea aplicable a cada
operador, pero en la MEL no deben figurar los colores en cuestion salvo causa justificada.

R965/2012 para cualquier tipo de operaciéon
R965/2012 CAT
R965/2012 SPO

[ /] En los textos entre corchetes hay que optar por una o varias posibilidades, segun el caso
particular de cada operador

{ } Los textos entre llaves han de ser reemplazados por textos particulares de cada operador

< > Los textos entre simbolos menor que (<) y mayor gue (>) son explicaciones que no deben figurar
enla MEL. >
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1 Introduccién

Esta lista de Equipo Minimo (MEL) esta basada en la [MMEL / CS-MMEL / CS-GEN-MMEL / MMEL
FAA Single Engine] {incluir los datos de la MMEL, o CS-MMEL, o CS-GEN-MMEL, o MMEL FAA
Single Engine referentes a estado de revision, autoridad que la ha aprobado, fecha de aprobacién}.

Esta MEL se establece en base a los requisitos establecidos en los apartados [ORO.MLR.105 /
TAE.ORO.MLR.105], Lista de equipo minimo, y [CAT.IDE.[A/H].105 / SPO.IDE.[A/H].105 [/

[A/H] [ TAE.SPO.IDE.[A/H].105], Equipo minimo para el vuelo, del [Reglamento (UE)
n°® 965/2012 de la Comisién, de 5 de octubre de 2012, por el que se establecen requisitos técnicos
y procedimientos administrativos en relacién con las operaciones aéreas en virtud del Reglamento
(UE) n° 1139/2018 del Parlamento Europeo y del Consejo. / Real Decreto 750/2014, de 5 de
septiembre, por el que se regulan las actividades aéreas de lucha contra incendios y busqueda y
salvamento y se establecen los requisitos en materia de aeronavegabilidad y licencias para otras
actividades aeronauticas.]

Esta MEL forma parte del Manual de operaciones requerido por el apartado [ORO.MLR.100, Manual
de operaciones-Generalidades, del Reglamento 965/2012 de la Comision, de 5 de octubre de 2012,
[/ TAE.ORO.MLR.100 Manual de operaciones-generalidades, del Real Decreto 750/2014, de 5 de
septiembre y por tanto no contravendra las condiciones previstas en el mismo, en [el AOC / la
autorizacion SPO o la declaracion / ]y la lista de aprobaciones
especificas, segun el caso.

A la hora de su elaboracion se ha tomado en consideracion el equipo particular de la aeronave,
configuracion, condiciones operativas, y rutas a volar de la compaiiia {incluir el nombre de su
compafia}, en particular:

[Sélo se realizaran operaciones VFR [diurnas] /

Solo se realizaran operaciones IFR /

Solo se realizaran operaciones con un solo piloto /

Sdélo se realizaran operaciones con doble piloto /

No se realizan operaciones en condiciones de formacion de hielo previstas o reales. /
No se realizaran vuelos prolongados sobre el agua /

Altitud de operacion limitada a {incluir}]

<Este es un listado no exhaustivo, se ha de incluir cualquier informacion relevante que haya ser
tenida en cuenta a la hora de elaborar o particularizar la MEL, incluyendo obviamente aquellas
explicitamente indicadas en AOC o autorizaciones pertinentes>

< Es obligatorio incluir la siguiente tabla, o una equivalente que contenga la misma informacién (o
al menos la relevante), cuando la MEL aplique a mas de un tipo de operacion de los indicados en
la misma.

Es recomendable incluir la siguiente tabla, o una equivalente que contenga la misma informacién (o
al menos la relevante), cuando la MEL aplique a un Gnico tipo de operacion.

El contenido de la tabla es un ejemplo que se ha de particularizar en funcion de los tipos de
operacion y matriculas a las que aplique la MEL >

En la siguiente tabla se indican las matriculas y los tipos de operacion para los que es aplicable esta
MEL.
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NORMATIVA DE

OPERACION OIIIIEIEQC,)ACI?I%N MATRICULAS APLICABLES
APLICABLE
CAT X EC-XXX
R 965/2012
SPO X EC-XXX, EC-YYY

Adicionalmente la MEL contempla las siguientes aprobaciones especiales / operaciones para las
matriculas que se indican:

OPERACIONES MATRICULAS APLICABLES

RVSM

ETOPS [indicar umbral]

Aprobacidon de operacién extendida superior
a 120 minutos CAT.OP.MPA.140 (a)
CAT II/1ll [indicar DH y RVR]
[NO SE DEBE INDICAR CAT I]
LVTO [indicar RVR] (INCLUIR SOLO SI RVR
autorizado <125m)

RNAV 1

RNAV 5

RNAV/RNP 10

MNPS

FANS (CPDLC y ADS-B)

CPDLC

ADS-B

ADS-C

EFB

{Otras}
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2 Propésito y limitaciones

La MEL contiene elementos (items) relacionados con la aeronavegabilidad y/o requeridos por la
normativa de operaciones y/o los requisitos de espacio aéreo, que pueden estar inoperativos en
tanto se siga manteniendo un nivel de seguridad aceptable mediante el establecimiento de
condiciones, limitaciones y procedimientos, segun corresponda. De cara a mantener un nivel de
seguridad aceptable la MEL establece limitaciones en la duracién de la operacion con items
inoperativos y condiciones para la operacién con los mismos inoperativos.

[<Si se trata de un avién> Equipos que son obviamente basicos para la aeronavegabilidad de la
aeronave tales como alas, timones, flaps, motores, tren de aterrizaje etc., no aparecen en la MEL y
deberan estar operativos para todos los vuelos.

/

<Si se trata de un helicéptero> Equipos que son obviamente basicos para la aeronavegabilidad de
la aeronave tales como palas de los rotores, cajas de engranajes del rotor principal, rotor de cola,
etc. no aparecen en la MEL y deberén estar operativos para todos los vuelos.]

A no ser que se autorice especificamente, un item inoperativo no puede ser retirado de la aeronave.
3 Utilizacion

Esta MEL no se desviara de ninguna Directiva de Aeronavegabilidad o de cualquier otro requisito
obligatorio y no seré en ningan caso menos restrictiva que la MMEL de referencia.

La decision del comandante de la aeronave de que se reparen con anterioridad al inicio del vuelo
items que la MEL permite inoperativos tendra prevalencia sobre las provisiones contenidas en la
MEL. El comandante puede solicitar requerimientos por encima del minimo que aparece en la lista,
siempre que a su juicio tal equipo sea esencial para la seguridad de un vuelo en particular bajo las
condiciones que prevalezcan en esa ocasion.

Es importante resefiar que:

TODOS LOS ELEMENTOS QUE ESTEN RELACIONADOS CON LA AERONAVEGABILIDAD DE
LA AERONAVE Y/O CON LAS NORMAS DE OPERACIONES Y/O CON LOS REQUISITOS DE
ESPACIO AEREO PRESCRITOS PARA LA RUTA DE VUELO PREVISTA QUE NO ESTEN
INCLUIDOS EN LA MEL SE REQUIERE AUTOMATICAMENTE QUE ESTEN OPERATIVOS.

Es la finalidad de esta MEL el permitir operaciones con items de equipos inoperativos por un periodo
de tiempo limitado hasta que la rectificacion pueda ser realizada.

Las rectificaciones habran de realizarse en la primera oportunidad posible.

Cuando se descubra que un item esta inoperativo, se debera reportar mediante la correspondiente
entrada en el [sistema de registro de la aeronavegabilidad continuada / registro técnico] de { incluir
el nombre del operador}. Tras una adecuada identificacion del fallo, el item debera o bien ser
reparado o bien ser diferido de acuerdo a la MEL.

Las condiciones recogidas en la MEL no eximen a {incluir el nombre del operador} de determinar
gue la aeronave se encuentre en condiciones de operar de manera segura con items inoperativos.

Antes de operar con items inoperativos se debera haber informado a la tripulaciéon y obtener su
aceptacién de acuerdo con los requisitos de aeronavegabilidad continuada.

Las provisiones de esta MEL son aplicables hasta que la aeronave comience el vuelo.

<Aqui se ha de incluir la politica del operador en relacion con los fallos que ocurran entre el comienzo
del vuelo y el comienzo de la carrera de despegue. Lo que se recoge en el siguiente pérrafo es un
texto estandar que representa un minimo aceptable>

[Cualquier decisiéon de continuar un vuelo después de un fallo o no funcionamiento que se haga
evidente entre el comienzo del vuelo y el comienzo de la carrera de despegue, deberd ser
tomada en base al buen juicio del piloto al mando. El piloto al mando puede continuar haciendo
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referencia y usar la MEL si lo encuentra apropiado, prevaleciendo no obstante lo expuesto en el
Manual de Vuelo de la aeronave].

4 Mdltiples items operativos

Es responsabilidad de {incluir el nombre del operador} ejercer el control operacional adecuado para
asegurar que se mantiene un nivel de seguridad aceptable. La MEL no puede tener en
consideracion todos los casos de fallos maltiples de funcionamiento. Por tanto, antes del despacho
de la aeronave con mdaltiples items inoperativos, debera asegurarse que cualquier interrelacién entre
items inoperativos no resultar4 en una degradacion en el nivel de seguridad ni/o en un indebido
incremento en la carga de trabajo de la tripulacion.

5 Intervalos de rectificacion

Los items diferidos de acuerdo a la MEL deberan ser rectificados de acuerdo a la categoria del
correspondiente intervalo de rectificacion.

5.1 Categorias de intervalos de rectificacion

- Categoria A:

No se especifica un intervalo estandar para su rectificacion, sin embargo, los items en esta categoria
deberan ser rectificados de acuerdo con las condiciones estipuladas en la MEL.

Cuando se especifique un periodo de tiempo en dias de calendario o de vuelo, éste empezara a las
00:01 del dia de calendario posterior al dia del hallazgo.

Cuando se especifique un periodo de tiempo distinto de dias de calendario o de vuelo, el intervalo
de rectificacion empezara en el momento en el que el defecto sea diferido.

- Categoria B:

Los items en esta categoria deberan ser rectificados dentro de los tres dias de calendario
consecutivos, excluyendo el dia del hallazgo.

- Categoria C:

Los items en esta categoria deberan ser rectificados dentro de los diez dias de calendario
consecutivos, excluyendo el dia del hallazgo

- Categoria D:

Los items en esta categoria deberan ser rectificados dentro de los ciento veinte dias de calendario
consecutivos, excluyendo el dia del hallazgo.

6 Definiciones

<Sélo se han de incluir en este apartado aguellas definiciones particulares que se usen en la MEL.
En caso de considerar necesario incluir definiciones adicionales, se debera facilitar el origen de las
mismas para facilitar su evaluacién>

(M): El uso de este simbolo en la columna {insertar nombre o nimero de columna, usualmente
Remarks and/or Exceptions} indica que un procedimiento de mantenimiento apropiado debe ser
aplicado a cualquier vuelo después del descubrimiento del defecto, segun corresponda.
Normalmente estos procedimientos son realizados por personal de mantenimiento, aunque otro
personal puede estar cualificado y autorizado para hacer determinadas funciones, conforme al
reglamento 1321/2014 M.A.403 b). La realizacibn completa de todos los procedimientos,
independientemente de quién los ejecute, es responsabilidad de {incluir el nombre del operador}.

{Incluir dénde estan recogidos los textos de los procedimientos (M) en caso de que se incluyan}

(O): El uso de este simbolo en la columna {insertar nombre o nimero de columna, usualmente
Remarks and/or Exceptions} indica que un procedimiento de operacion apropiado debe ser aplicado
previamente o durante cada vuelo, segun corresponda, después del descubrimiento del defecto,
para planificar y/o despachar con el correspondiente item inoperativo. Normalmente estos
procedimientos son realizados por la tripulacion de vuelo, aunque otro personal puede estar
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cualificado y autorizado para hacer determinadas funciones. La realizacion completa de todos los
procedimientos, independientemente de quién los ejecute, es responsabilidad de {incluir el nombre
del operador}.

{Incluir donde estan recogidos los textos de los procedimientos (O) en caso de que se incluyan}

Asiento requerido de tripulacion de cabina de pasajeros: Es un asiento de la aeronave que
cumple con las siguientes condiciones:

1) La certificacion de la cabina exige que un miembro cualificado de la tripulacion de cabina de
pasajeros ocupe tal asiento tal y como se especifica en el Manual de Operaciones;
2) El asiento es parte del puesto al cual es asignado un miembro cualificado de la tripulacion
de cabina de pasajeros para el vuelo en cuestion; y
3) El miembro cualificado de la tripulacion de vuelo asignado al puesto forma parte de la
tripulacién minima de cabina de pasajeros designada para el vuelo en cuestion.
Columna {insertar nombre o nimero de columna, usualmente Remarks and/or Exceptions}:
En esta columna se incluye la prohibicion o el permiso de la operacion con un nimero especifico
de items inoperativos, condiciones y limitaciones a cumplir, notas, y simbolos (M) y (O), seglin sea
aplicable.

[<Si se trata de un avién> Comienzo del vuelo: Momento a partir del cual una aeronave comienza
a moverse con su propia potencia con el propdsito de prepararse para el despegue.

/

<Si se trata de un helicoptero> Comienzo del vuelo: Momento a partir del cual el rotor del
helicoptero comienza a girar.]

Condiciones de formacion de hielo: Significa un entorno atmosférico que puede causar la
formacién de hielo en la aeronave o en los motores tal como se define en el Manual de Vuelo.

Condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos (IMC): Condiciones meteorolégicas
expresadas en términos de visibilidad, distancia desde las nubes y techo de nubes, inferiores a los
minimos especificados para las condiciones meteoroldgicas de vuelo visual.

Condiciones meteoroldgicas de vuelo visual (VMC): Condiciones meteoroldgicas expresadas en
términos de visibilidad, distancia desde las nubes y techo de nubes, iguales o mejores que los
minimos especificados.

Considerado inoperativo: Utilizado en las condiciones de despacho significa que el item debe de
ser tratado para el propésito del despacho, taxi y vuelo como si estuviese inoperativo. El item no
debera usarse u operarse hasta que el defecto original haya sido reparado. Acciones adicionales
incluyen: Documentar el item en el despacho (si fuera aplicable), rotularlo, cumplir con las
condiciones de despacho de la MEL, incluyendo las prescripciones de la columna {insertar nombre
0 numero de columna, usualmente Remarks and/or Exceptions} asi como cualquier procedimiento
(M) y/u (O) asociado, y cumplir con el intervalo de rectificacion.

Diade Calendario: Es el periodo de 24 horas desde la media noche hasta la media noche siguiente,
basado en la hora [UTC / local].

Dia de Vuelo: Es el periodo de 24 horas desde la media noche hasta la media noche siguiente,
basado enla hora[UTC/local], durante el cual al menos se inicia un vuelo con la aeronave afectada.

Dia del hallazgo: Dia de calendario en el que un fallo de funcionamiento fue registrado en el
[registro de mantenimiento / diario de a bordo de la aeronave].

Humedad visible: Significa un entorno atmosférico conteniendo agua en cualquier forma que pueda
verse con luz natural o artificial, como por ejemplo, nubes, niebla, bruma, lluvia, nieve fundente,
granizo o nieve.

IFR: Simbolo utilizado para designar las reglas de vuelo por instrumentos.
IMC: Simbolo utilizado para designar las condiciones meteorolégicas de vuelo por instrumentos.

Inoperativo: Significa que el equipo no cumple su cometido definido o bien no esta funcionando
dentro de los limites o tolerancias de su disefio.
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Intervalo de rectificacion: Una limitacion de la duraciébn de las operaciones con equipos
inoperativos.

item: Significa componente, instrumento, equipo, sistema o funcion.

Luz diurna (daylight): Corresponde al periodo comprendido entre el comienzo del crepusculo civil
matutino y el fin del crepusculo civil vespertino relevante para la autoridad local de espacio aéreo,
u otro periodo si asi es prescrito por la autoridad apropiada.

Manual de Vuelo (JAFM/RFM]): Es el documento requerido para la certificacion de tipo.

No se use: Utilizado en las condiciones de despacho de un item de la MEL haciendo referencia a
otro item. En tales casos, la tripulacién no deber activar, actuar o utilizar el item referenciado bajo
circunstancias normales. No es necesario para los operadores cumplimentar los procedimientos de
mantenimiento asociados al item referenciado. Sin embargo, si se deben cumplimentar las
condiciones de despacho y los procedimientos operativos asociados. El item referenciado se debe
rotular, siempre que sea practico, para informar a las tripulaciones que no debe ser usado en
circunstancias normales.

Noche: El periodo comprendido entre el fin del crepusculo civil vespertino y el comienzo del
crepusculo civil matutino; el crepusculo civil vespertino termina cuando el centro del disco solar esta
6 grados por debajo del horizonte y el crepusculo civil matutino comienza cuando el centro del disco
solar esta 6 grados por encima del horizonte.

Notas: Proporcionan informacion adicional a tener en cuenta por la tripulacion o a efectos de
mantenimiento. Las notas pueden ser utilizadas para identificar material aplicable destinado a asistir
con el cumplimiento de las normas, pero no liberan al operador de su responsabilidad de garantizar
el cumplimiento con todos los requisitos aplicables. Las notas no son parte de las condiciones de
despacho.

Material Combustible: Es todo aquel material que puede incendiarse y arder. Si en un item de la
MEL se prohibe llevar a bordo material combustible o inflamable, no se llevara a bordo ningdn
material salvo los siguientes:

1) Equipamiento para el manejo de cargas (solamente descargado, vacio o con lastre).

2) Fly away kits (excluyendo por ejemplo latas de fluido hidraulico, disolventes para limpieza,
baterias, condensadores, generadores quimicos, etc.)
Nota: Si se incluyen neumaticos de repuesto, deberian estar inflados a la presién minima
que permita su uso.

3) Material de servicio en vuelo (catering devuelto — solamente trolleys o cajas cerradas, sin
periddicos, ni alcohol ni bienes duty free).
Numero instalado: Es el nimero (cantidad) de items instalados en la aeronave.

Numero requerido para el despacho: Es el numero minimo (cantidad) de items requeridos para
la operacion si se cumplen las condiciones especificadas.

Piloto al mando: El piloto designado para estar al mando y encargarse de la realizacion segura del
vuelo.

Rotulado: Todo item inoperativo deberd ser rotulado, segun sea aplicable, para informar y recordar
a los miembros de la tripulacion y al personal de mantenimiento de la condicion del item. El rotulado
no libera a {incluir el nombre del operador} de la obligacion de incluir la correspondiente entrada
indicando que el item esta inoperativo en el documento de registro apropiado.

Nota: Siempre que sea practico los rétulos se situaran adyacentes al control o indicador del item
afectado.

Ruta de vuelo prevista: Corresponde a cualquier punto de la ruta, incluyendo desvios para
alcanzar los aer6dromos alternativos que deban seleccionarse de acuerdo a las normas de
operaciones.

VFR: Simbolo utilizado para designar las reglas de vuelo visual.
VMC: El simbolo utilizado para designar las condiciones meteorolégicas de vuelo visual.
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[<Si se trata de un avién> Vuelo: Para el propésito de esta MEL significa el periodo de tiempo entre
el momento en el cual la aeronave comienza a moverse con sus propios medios con el propésito
de prepararse para el despegue, hasta el momento en que la aeronave se detiene por completo en
su area de aparcamiento después del primer aterrizaje.

/

<Si se trata de un helicéptero> Vuelo: Para el propoésito de esta MEL significa el periodo de tiempo
entre el momento en el cual el rotor del helicbptero comienza a girar hasta el momento en que el
helicoptero se detiene por completo y el rotor se detiene.]

Vuelo IFR: Un vuelo efectuado de acuerdo con las reglas de vuelo por instrumentos.

Vuelo VFR: Un vuelo efectuado de acuerdo con las reglas de vuelo visual.
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ANEXO Il. MODELO MEL TODO OPERATIVO CAT-SPO-NCC-RD750

< Instrucciones para elaborar la MEL

Claves por colores y simbologia: El texto se incluye con diversos colores Unica y exclusivamente
para facilitar la seleccion del mismo por los operadores dependiendo de las circunstancias
aplicables a cada cual. Se deberd mantener el texto de aquellos colores que sea aplicable a cada
operador, pero en la MEL no deben figurar los colores en cuestion salvo causa justificada.

R965/2012 para cualquier tipo de operacion
R965/2012 CAT
R965/2012 SPO

RD 750/2014

[ /] En los textos entre corchetes hay que optar por una o varias posibilidades, segun el caso
particular de cada operador

{ } Los textos entre llaves han de ser reemplazados por textos particulares de cada operador

<> Los textos entre simbolos menor que (<) y mayor que (>) son explicaciones que no deben figurar
enla MEL. >
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CONTROL DE REVISIONES

REVISION FECHA MOTIVO DE LA REVISION

MEL inicial para la realizacién de operaciones [de transporte
aéreo comercial / comerciales especializadas /

/ de lucha contra incendios / de
0 {dd/mm/aaaa} | hisqueda v salvamento de acuerdo a la Parte ORO vy a la
Parte CAT / SPO / del Reglamento 965/2012 / al Real
Decreto 750/2014].
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PREAMBULO

1. Introduccioén.

Esta lista de Equipo Minimo (MEL) esta basada en la [MMEL / CS-MMEL / CS-GEN-MMEL / MMEL
FAA Single Engine] {incluir los datos de la MMEL, o CS-MMEL, o CS-GEN-MMEL, o0 MMEL FAA
Single Engine referentes a estado de revision, autoridad que la ha aprobado, fecha de aprobacién}.

Esta MEL se establece en base a los requisitos establecidos en los apartados [ORO.MLR.105 /
TAE.ORO.MLR.105], Lista de equipo minimo, y [CAT.IDE.[A/H].105 / SPO.IDE.[A/H].105 /

[A1H] | TAE.SPO.IDE.[A/H].105], Equipo minimo para el vuelo, del [Reglamento (UE)
n°® 965/2012 de la Comision, de 5 de octubre de 2012, por el que se establecen requisitos técnicos
y procedimientos administrativos en relacion con las operaciones aéreas en virtud del Reglamento
(UE) n°® 1139/2018 del Parlamento Europeo y del Consejo / Real Decreto 750/2014, de 5 de
septiembre, por el que se regulan las actividades aéreas de lucha contra incendios y busqueda y
salvamento y se establecen los requisitos en materia de aeronavegabilidad y licencias para otras
actividades aeronauticas].

Esta MEL forma parte del Manual de operaciones requerido por el apartado [ORO.MLR.100, Manual
de Operaciones-Generalidades, del Reglamento 965/2012 de la Comision, de 5 de octubre de 2012,
/ TAE.ORO.MLR.100 Manual de Operaciones-Generalidades, del Real Decreto 750/2014, de 5 de
septiembre] y por tanto no contravendra las condiciones previstas en el mismo, en [el AOC / la
autorizacion SPO o la declaracion / ] y la lista de aprobaciones especificas,
segun el caso.

< Es obligatorio incluir la siguiente tabla, o una equivalente que contenga la misma informacién (o
al menos la relevante), cuando la MEL aplique a méas de un tipo de operacién de los indicados en
la misma.

Es recomendable incluir la siguiente tabla, o una equivalente que contenga la misma informacion (o
al menos la relevante), cuando la MEL aplique a un Unico tipo de operacion.

El contenido de la tabla es un ejemplo que se ha de particularizar en funcién de los tipos de
operacion y matriculas a las que aplique la MEL >

En la siguiente tabla se indican las matriculas y los tipos de operacion para los que es aplicable esta
MEL.

NORMATIVA DE TIPO DE

OPERACION OPERACION MATRICULAS APLICABLES

APLICABLE
CAT X EC-XXX

R 965/2012

SPO X EC-XXX, EC-YYY
LCI X EC-XXX

RD 750/2014
SAR X EC-XXX, EC-YYY
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2. Propdésito, limitaciones y utilizacion.

Se ha optado por incluir en esta MEL todos los items con condiciones de despacho que exigen que
estén siempre operativos. Por lo tanto, es importante resefiar que:

TODOS LOS ELEMENTOS QUE ESTEN RELACIONADOS CON LA AERONAVEGABILIDAD DE
LA AERONAVE Y/O CON LAS NORMAS DE OPERACIONES Y/O CON LOS REQUISITOS DE
ESPACIO AEREO PRESCRITOS PARA LA RUTA DE VUELO SE REQUIERE
AUTOMATICAMENTE QUE ESTEN OPERATIVOS.

A no ser que se autorice especificamente, un item inoperativo no puede ser retirado de la aeronave.

Esta MEL no se desviara de ninguna Directiva de Aeronavegabilidad o de cualquier otro requisito
obligatorio.

Cuando se descubra que un item esta inoperativo, se debera reportar mediante la correspondiente
entrada en el [sistema de registro de la aeronavegabilidad continuada / registro técnico {del
operador}] <de las dos opciones anteriores se ha de mantener lo que proceda>. Tras una adecuada
identificacion del fallo, el item debera ser reparado.

Las provisiones de esta MEL son aplicables hasta que la aeronave comience el vuelo.

Cualquier decision de continuar un vuelo después de un fallo o no funcionamiento que se haga
evidente entre el comienzo del vuelo y el comienzo de la carrera de despegue, debera ser tomada
en base al buen juicio del piloto al mando.

3. Definiciones.

[<Si se trata de un avién> Comienzo del vuelo: Momento a partir del cual una aeronave comienza
a moverse con su propia potencia con el propdsito de prepararse para el despegue.

/

<Si se trata de un helicoptero> Comienzo del vuelo: Momento a partir del cual el rotor del
helicoptero comienza a girar.]

Inoperativo: Significa que el equipo no cumple su cometido definido o bien no esta funcionando
dentro de los limites o tolerancias de su disefio.

item: Significa componente, instrumento, equipo, sistema o funcién.

Lista de equipo minimo (MEL): lista basada en la lista maestra de equipo minimo (MMEL), en la
gue se prevé el funcionamiento de la aeronave, en condiciones especificas, sin que estén en
funcionamiento determinados instrumentos, elementos del equipo o funciones al inicio del vuelo.
Esta lista la elabora el operador para su aeronave concreta, teniendo en cuenta la definicion de la
misma y las condiciones de operacién y mantenimiento correspondientes, de acuerdo con un
procedimiento aprobado por la Autoridad.

Lista maestra de equipo minimo (MMEL): Lista maestra establecida para un tipo de aeronave,
gue determina los instrumentos, elementos del equipo o funciones que pueden no estar en
funcionamiento temporalmente manteniendo el nivel de seguridad pretendido por las
correspondientes especificaciones de la certificacion de aeronavegabilidad, debido a la redundancia
del disefio de la aeronave o a procedimientos, condiciones o limitaciones especificas de caracter
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operacional o de mantenimiento, y de conformidad con los procedimientos aplicables para el
mantenimiento de la aeronavegabilidad.

MEL: Acrénimo de Lista de Equipo Minimo.
MMEL.: Acrénimo de Lista Maestra de Equipo Minimo.
Numero instalado: Es el nimero (cantidad) de items instalados en la aeronave.

Numero requerido para el despacho: Es el nimero minimo (cantidad) de items requeridos para
la operacion.

Piloto al mando: El piloto designado para estar al mando y encargarse de la realizacion segura del
vuelo.

Rotulado: Todo item inoperativo debera ser rotulado, segun sea aplicable, para informar y recordar
a los miembros de la tripulacion y al personal de mantenimiento de la condicion del item. El rotulado
no libera a {incluir el nombre del operador} de la obligacion de incluir la correspondiente entrada
indicando que el item esta inoperativo en el documento de registro apropiado.

Nota: Siempre que sea practico los rétulos se situardn adyacentes al control o indicador del item
afectado.

Ruta de vuelo prevista: Corresponde a cualquier punto de la ruta, incluyendo desvios para
alcanzar los aer6dromos alternativos que deban seleccionarse de acuerdo a las normas de
operaciones.

[<Si se trata de un avién> Vuelo: Para el proposito de esta MEL significa el periodo de tiempo entre
el momento en el cual la aeronave comienza a moverse con sus propios medios con el propésito
de prepararse para el despegue, hasta el momento en que la aeronave se detiene por completo en
su area de estacionamiento después del aterrizaje.

/

<Si se trata de un helicéptero> Vuelo: Para el propdsito de esta MEL significa el periodo de tiempo
entre el momento en el cual el rotor del helicoptero comienza a girar, hasta el momento en que el
helicoptero se detiene por completo al final del vuelo y el rotor se detiene.]
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LISTA DE ELEMENTOS (iTEMS)

< En esta seccion se ha de incluir un listado de los items recogidos en la MMEL e instalados en la
aeronave, con la particularizacion que proceda, siguiendo el formato de la MMEL aplicable y
teniendo en cuenta que sus condiciones de despacho han de prescribir que estén operativos, para
lo cual:

e La categoria de intervalo de rectificacién ha de dejarse en blanco.
e El nimero requerido para despacho ha de ser igual al nimero instalado.

¢ Lacolumna/casilla REMARKS OR EXCEPTIONS ha de incluir el texto NO GO item en todos
y cada uno de los items que incluya la MEL.

No se admite que ninguno de los items incluidos en la MMEL e instalados en la aeronave se excluya
de este listado. >
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